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Hl Estacion de Sant Viceng antes de la electrificacién. Arxiu Comarcal del Baix
Penedés. B Estacién de El Vendrell (1920). Locomotora serie 1601-1660 de la MZA.
Arxiu del Baix Penedes. Coleccién Josep Ferret Carbonell. Fotografia Guixens.

Railes que cambiaron la historia

Elproximo 2015 se celebranlos 150 afios de laconexion de Tarragonay Barcelonaconel
ferrocarril. Numerosas entidadesy particulares ya preparan los actos de conmemoracion

JOSE M. BASELGA

Tarragona inauguro una esta-
ciénenabrilde1865,quesehizo
paralograrunauniénférrea con
Martorell,adondellegabalalinea
de Barcelonadesde juniode1859.
Conel Tarragones y el Penedes
en medio, no habia conexiény
unir las capitales era vital.

En 2015 se cumplen 150 afios
de esaunion, finalizadaen1865.
Diversasentidades preparanun
programa paraconmemorar una
obra que supuso una transfor-
maciénsocialyeconémicadelas
zonas por las que pasé lalinea.

El tren nacié como compe-
tenciadeladiligenciaquelleva-
ba mercancias y personas. Los
empresarios deladiligenciavie-
roncémo en sus caminos seim-
ponia el ferrocarril. Inversores
ybancos apostaron por el tren.

Trazado polémico
Escogereltrazado generd polé-
mica. Elempresario Magide Grau
pidi6 (abrilde1851) laconcesion
paraunalalineaporlacosta (Vi-
lanova). Pero Jaume Ceriola la
pidi6 (mayo de 1852) para unir
MartorellyReus por Vilafranca.
Entonceslaredsehaciaconca-
pital privado. Fue en1941 cuan-
dosecredlaRed Nacional de Fe-
rrocarriles Espaiioles (Renfe),
que agrupélaredalno poder ha-
cerse cargo las empresas.

Lalegislacién de entonces
prohibia lineas paralelas. La de
la costa era mds cortay Vilano-
va presiond, pero Ceriola hizo
valer su condicién de financie-
ro en Madrid y de accionista de
la Compaiifadel Camino del Hie-
rrodel Centro paralograrel tra-
zado.

Sejustificé por el interior por-
que desde Barcelona ya llegaba
lalineaa Martorellynohabiala
barreradel Garraf. Lanochedel
14demayode1861lascampanas
de SantaMariade Vilafrancato-
caronyseimprovisé unafiesta.
Una de las bestias de fuego bai-
16 con el culo hacia Vilanova.

Enagostode1861seinvitoal
Reyy al ministro de Fomento,

Rafael Bustos, aliniciodelaobra,
de 73’2 kilémetros. Debia estar
acabadael 30dejuniode 1864, pe-
ro el hundimiento del terreno
en La Granadalaretraso.

Inauguracion

En diciembre de 1864 unaloco-
motoracubridlamayor parte del
recorrido. La inauguracién (15
deabrilde1865) consistio enun
recorrido entre Barcelonay Ta-
rragona por parte del diputado
Pascual Madoz.

Habiaonce estaciones. Tarra-
gona, Altafulla, Torredembarra,
ElVendrell, ’Arbog, Santa Mar-
garida, Vilafranca, La Granada,
Sant Sadurni, Gelida y Marto-
rell. Luego se hizo Sant Viceng
de Calders (1887) yel apeadero
de Lavern (1958). Laslocalida-
des crecieron hacia las estacio-
nesy las empresas aprovecha-
ban el paso delavia.

Destacd el transporte de ani-
males con convoyes de hasta1y

Hubo una disputa
parapedir lalinea.
seregistraron
peticiones parala
costayelinterior

vagones y dos mdquinas. Tam-
bién de soldados del cuartel de Vi-
lafranca. Se intensificé el de vi-
noyaguardiente de los centros
de producciéndel Penedesalos
de comercializacion. Y el puer-
tode Tarragona era de interés.
Comenzd con cuatro circu-
laciones diarias. Dosa Barcelo-
na (6.05y18.00) ydos a Tarra-
gona (5.00y16.15). Losdelama-
fiana paraban en todas. En julio
de 1865 se pas6 a 4, pero al poco
seredujoatres.Elrecorridoera
de via inica. El incremento de
circulacionesobligdaduplicar-
la. LasegundalineayauniaaTa-
rragona con Sant Viceng entre
los afios 1926 y1930. No pasd lo
mismo entre Sant Vicengy Mar-
torell, que pasdaser de segunda.

Launién por tren entre las
estaciones de Martorelly
Tarragona supuso unimpulso
social y econémico paralas
localidades del trayecto y sobre
todo paralas que tuvieron una
estaCi6“- FOTO: ARXIUCOMARCAL DEL
BAIX PENEDES

m Los organizadores

Para la celebraciéon del aniversa-
riodelalineade TarragonaaMar-
torelllos organizadoressonellns-
titut ’Estudis Penedesencs, L’Ar-
bogActhiva’t,Museu del Ferrocarril
de Catalunyade Vilanova, Centre
d’Estudis d’Altafulla, Centre d’Es-
tudis Sinibald de Mar de Torredem-
barra, Amics del Tren de I’Alt Pe-
nedes, Arxiu Comarcal del Baix Pe-

nedeés, Associacié Cultural
Ferroviariade TarragonaiProvin-
ciaiMemoriaFerroviariade Tarra-
gona. También se han unido como
colaboradores el gestor ferrovia-
rio Adif, Renfe, Metro de Bilbao,
Portde Tarragonay el Institut Mila
i Fontanals. Como patrocinadores
de momento estan Terra bit ser-
veisinformatics, Catanies Viay Pin-
tures Janer.

m Los actos

Las celebraciones para el 2015 ya
seestan perfilando,aunquese po-
dran incrementar. Destaca la re-
daccién de un libro que recogerd
desdeimagenesalahistoriadela
lineay de cadaunade las estacio-
nesalaactividad humana. El mate-
rial se empleard pararealizar una
exposicion itinerante y un audio-
visual y ciclos de conferencias en
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Estacién de Torredembarra sin electrificar (1952). Arxiu del Museu del Ferrocarril
de Catalunya. I Estacidn de Altafulla sin electrificar (1952). Arxiu del Museu del
Ferrocarril. H Estacién de Tarragona. Arxiu del Museu del Ferrocarril.

Lacifra

3 ° 523 empleados en 1863

Un afio antes habian sido 2.385 personas, con 293 carros y 43
caballerias, las que hicieron las obras. Participaron 500
soldados que cubrian las bajas en épocas de la vendimia.

las localidades de la linea. Ade-

mas, sellevaraalas escuelas,don-
de se explicardalos estudiantes
laimportanciadeltrenenlasocie-
dad.Seharatambiénunconcur-
sofotogréfico, estrenar compo-
siciones musicales,un certamen
congastronomfadelaépocaola
confeccidn de un sello. Un tren
saldrade cadapuntayse encon-
traran a medio camino.

m Mas informacion
Ademdsdeencadaunadelasen-
tidades que participanenlacon-
memoracidn, se puede encon-
trar informacidén en la web que
se ha creado: www. 15oftm.cat.

Los organizadores también
hanpedidoalos particulares que
aporten material que puedaestar
relacionado con el motivo de la
celebracién.

Joan Solé (i) y Joan Montserrat yaimpulsan los proyectos para el préximo 2015. roto:vs

ENTREVISTA|Joan Solé y Joan Montserrat Historiadores

‘Esas estaciones forman
parte de nuestraidentidad’

JOSE M. BASELGA

-<¢Por qué recuperar la me-
moria de estaciones ylinea?
- Esun patrimonio que no po-
demos olvidar. Forman parte
de nuestraidentidad cultural.
Un pasado que hay que cono-
cer, difundir y valorar. Y queda
mucho material. Lo llamamos
arqueologifa industrial.

-¢Han encontrado algo?

- Cosas diversas. Lalinea estu-
vo cortada meses por latercera
guerra carlista. Hemos locali-
zado una esquela de Francesc
RiusiTaulet, alcalde de Barce-
lona, que murié en lazona. Se
invitanoal entierro, sinoala
despedidadel féretroenlaes-
tacién de Vilafranca.

-¢Yvivencias?

-Eljefe de estacién de Lavern-
Subirats tenia vifias y hacia vi-

no. Cada diaun maquinista co-
glaunabotellallenayladejaba
enlaestacién de Sant Sadurni,
donde almorzaban con ella. E1

tren de regreso dejaba otravez
labotellavaciaen Lavern.

- Historias de vecinos.

- Unvecino de Lloreng explico
que sufamiliar desde su casa
veia el humo de lamaquina al
salir de El Vendrell. Avisaba a
suhermano, que cogia la bici-
cletayllegabaaL’Arbog para
coger el tren. Daba tiempo.

-¢Qué perdemos siolvida-
mos esas estaciones?

- Patrimonio. Historia. Un pa-
sado que forma pare de nuestra
identidad como comunidad.

PERFIL | Joan Solé Bordes y Joan Montserrat Montsant
son coordinadores del proyecto ‘150 anys del ferroca-
rril de Tarragona a Martorell’. Apasionados por la
historia, sefialan que el proyecto lo conforman muchos
ciudadanos y entidades de todo el trayecto.

-¢Eranlas estaciones punto
de encuentro social?

- De actividad econémica. Al-
gunas estaciones tenian muelle
de cargaydescarga. Y social
porque se ibaarecibir a fami-
liares yamigos. Se decia que
quien no tuviese quien le fuese
abuscar eraun desesperado.

- ¢Habia unas mas importan-
tes que otras?

- Estaban clasificadas porla
compaiiia en funcién delos ha-
bitantes de una poblacion.

Se harecuperado
material y sobre todo
recuerdos delos
vecinos mds mayores

- Las estaciones fueron obje-
tivo durante la Guerra Civil.
- Todos los enclaves ferrovia-
rioslo eran. Cortar la comuni-
cacidéndel ferrocarril suponia
cortar el suministro de tropas,
alimentos, material bélico. Los
bombardeos castigaron la es-
tacién de Sant Vicenc. Endos
ocasiones se impactd contra
sendos convoyesy murieron
unas sesenta personas.

- Algunas estaciones cayeron
en elabandono.

- Antes no. Ahoraconlos con-
troles centralizados dela cir-
culacién han quedado sin per-
sonal. Jefes de estacion, guar-
dabarreras, mozos de carga,
hanido desapareciendo. Hay
estaciones en mal estado, aun-
que no en estalinea. Otraslas
gestionan ayuntamientosy
permiten mantener el edificio.
Perolashay que se caen.

-¢Qué hasignificado el tren
para estos municipios?

- Unmedio derelacién social,

de promocion turistica, de de-
sarrollo econémicoyde trans-
porte imprescindible.

- Sevaavisitar escuelas.

- Queremos implicaralos do-
centesde las escuelas delos
pueblos por donde pasa el fe-
rrocarril. Que se trabaje el pa-
sado, presente y futuro del fe-
rrocarril. Que los escolares se-
pan que no sélo se subeal tren
ytelleva.

-éCreci6 el Penedes por el
tren?

- Econédmicamente se fue desa-
rrollandoy especialmente el
comercio de vinoyaguardiente
por el puertodelaplayade
Sant Salvadory especialmente
del puerto de Tarragona.
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