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Durant €] passat mes de nio-
vembre la comissid dels 150
anys del ferrecarril de Tarra-
gona a Mareorell (1B65-2015)
va presentar el programa de
treball i els sens objectius
PRI COMMEMAIrar aquest
aniversari

Aquesta & la proposta d'una
ruta amb més d'un segle
d'existéncia tot fent servirel
vehicle predileces dals som-
nis infantils: ¢l ferrocarril.
Una mdquina amb rodes, cal-
dera, carbd, aigua i xemeneia
que wa revolucionar el segle
XIX. Per maolts efa un mons:
. tre que feia molt de soroll,
esbufegava per tot arreu |, &
mbe, escamypava molt de fumg;
un cavall sobre rodes de fer-
T, que cofTia i gque, amb el pas
del temps, ha passat d'aquell
anara 40, a velocicats com la
de 575, sempre quilometres
per hota,

M'hi va haver que van weu-
re en el tren una maguing
ferotge que comencava a
fer-los la competéncia, que
corria més de pressa que la
geva diligéneia. Els empre-
saris de transport amb dili-
gEncia "per camins” 5 veien
gue a la $eva ruta ed comen-
gava a parlar de ferocarnl ja
podien comendar a tremolar.
Perd el cert és que, de mica
en mica, milers de barres de
ferro, paralleles, una darre-
re 'altra, anaven canviant el

paisatge. ComMEncIva 3 néixer
1N nou mitja de transport per
fer la compertncia amb La ve-
Incitat &l transport per camins
O CAFTeraTes.

L'aposta pel ferrocarrl dels
inversors, en lambit particu-
lar i també ban<cari, va posar a
Fabast els capitals que van fer
possible el ferrocarrl -fins i
ot per camins tan dificils com
els de les costes del Garmaf-iva
desenvolapar lanamensds re-
volucid industrial i amb ella la
praducci, el rranspart i Fagri-
cultura i va canviar la vida de
les persones. Una revolacid
que encara oo ha acabat 1 que,
després de més de 150 anys
d'existéndia, ara vol competis
amb 'invent de principis del
segle XK: I'avid,

Dificultats inicials

Jaume Ceriola va sollicicar el
10 de maig de 1852 la conoes-
gid delalinka BMarrorell a Rews,
per Vilafranca, el novembre
d'aquell mateix any se li va
concedir el fervocarril de Mar-
rorell fins & Reus passant per
WValls; el cemna, perd, va portar
polémica perqué Magi Gran i
Figueras havia aconseguit de

la reina el 1551 una conces-
510 provisional per construie
un ferrocarril de Barcelona a

Tarragona, hi va haver espés
i ment.

i
El 1853 va quedar constitul-
da Fempress que inicdalment
tlraria endavant el tema, la
“Caming de Hiermo del Cen-
cra”, perd el rema financer §
d'autoritzacions oficials-en
Fentorn daguests anys 5 va

EAACCARRAIL DE CRTAL LIS YA DE 91 L haaok

VBLEEE J0RMAS 4 CAnVis cons-
rans -tema en el qual ens és
impossible entrar agui- i va
Compiar amb intervencions
oficiaks com va ser la

neral de Ferrocarmiles” de juny
del 1855, Laimatge general de
ot plegat, vista evidentment
des de fora | amb la perspecti-
wa dels anys, &5 la d'ona evi-
dent mancade planificacid en
e] disseny del que havien de
gt Jeg grang linies destinades
a travessar la

Tot i que ka previsio en que la
linia 5'hagués posst en funcio-
nament ¢l 30 de juny de LEE4,
diversos incidents ~entre ells
un esfondrament de erres a
la trinxeta de la Granada- van
fer que &l rram de BMarvarell
a Tarragona de 73,2 quilome-
res o COMEncés 3 benir cir
culacid, com ja hem dit, fins
el 15 d'abril de 1865, Cal renir
en oompte que el ferrocarril
de Barcelona 3 Molins de Rei
funcionava des del 1853, de
Molins a Castellbishal des del
1856, | de Castellbisbal a Mar-
torell des del 1859, en aquest
punt una de les dificultats era
Ly cometruceit del pone sobre
el Llobregat, que sabern que
va ser autoritzsds el 1857, Per
laltra banda, la linia de Valén-
ciaa seccit de Be-
nicassiom a Amposta i Tortosa i
d'aquest pant a Tarmagona, ha-
via estat oberta al piblic <l 12
de mear; del mateix any 1865,
5'ha localitzat el plinol, es-
cala 1:2.500, de la linia entre
Martarell 1 Vilafranca del Pe-
niedée, aprovar oficialment e]
22 de maig de 1861 signat. per
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. Planas Molins de la compa-
myiaiper O bMigael de Bergue,
hi ha-cambé la signatura il-
legible d*el ingeniera jefe de
la divizion”, El tram penede-
senc de La linis ha estat atribua-
it al jove enginyer Josep Pulg
i Llagostera, la biografia del
qual &5 ara en procés destudi,
Enginyer, empresari i politic,
Josep Puig i Llagostera, fill de
penedesencs, neix a Vilafran-
¢a lamy 1835; coneixem pocs
anys de residéncia a la seva
vila nadiua perd -iniciador
de realitzacions empresarials
de volada com la ereacid de ks
colonia fabnl ' Esparregaena,
ara coneguda com a coldnia
Sedd- el 1869 wa ser elegit pel
dierricre de Vic a les aleecinng
a diputats a Corts, a les elecd-
ons del 1876 ho va ser pel dis-
tricte de Vilafranca i tambs el
1879, w1 que va morir el de-
sembre d'aquest matex any,

Explica la crimica de Pere Ala-
gretiVilard que lanit del 14 de
mxigde 1861 éa van anar a des-
pertar determinades persones
de Vilafranca per tal de porrar
& terme una reunid a la casa
de la wila. Quan tots van ger
a punt es va donar I'avis i les
campanes de Santa Matia es
VAN POsan a DOCAT Memkne sor-
tia de Fajuntament Forques-
tra del Xicu Camps i al seu
darrera el Drac de La vila por-
tat per alguns vilafranguins
entusiastes, entre els gquals
Alagret —que havia viscut
persenalment "episodi- re-
cordava Xavier Gardla, Jaume
Abells, Josep Anton Olivells
“gl Romeu” i Lluis Cases. La

comitiva va despertar & ve
imar cot fent via pels carmers
cap & 1a Barcelonets, va ballas
a les portes dela vilai des d'alli
la comitiva es va adrecar capa
Montaspre, &l pea d'Clérdola,
on gl Drac wa ballar, com sem-
pre alcant la cua i, evident-
ment, fent petar els coets d'es-
quena a Vilanowa; cal suposar
quie I ballada es va poder veu-
re ja amb les primeres llums
del dia. Bs tractava fanuncias
i celebrar 1a noticia de la deci-
sichaficial de fer passar la linia
de ferrocarril per Vilafranca i
no pas Pcr"-":ih.htru:.

Rivalitats

La celebracié vilafrangquina
va comsensar | acabar aqul, els
que van tenir possibilitar -Fé-
lix Barha | Maodese Lles, entre
aliwes- hivan inwertir en subs-
criure algunes de les 4,000 ac-
cionsde La companyiaiunbon
dia, un 15 d'abril del 1865, el
CIeT VA PEESAT i 85 WA ATUrar 3
Vilafranca, sense alere esforg |
sense cap mena de celebracid.
Era la lbgica de La simplicitat-
la plana penedesenca com a
carmi de pas en conteapartida s
les dificultats que Nespai mun-
canyenc del Garraf imposaa la
linia de la costa.

Lepizodi no & gind un exem-
ple de la wella i anecdozica
rivalitat penedesenca entre
vilafrangquins i vilanovins, de
La qual el Vendrell sempre se
n'ha sabut mantenir al marge.
Vilafranca, la vella capicsl his-
torica, @5 troba a partir del se-
gle XX armb una Vilinevs que

agafa empenta i li pren amb la

revalucid industrial el poder
que veritablement compea:
F'econdmic. Podem recordar
com a partir de la década del
1850 Vilanewva reclama La ca-
piralitat del partic judicial,
gue pertany a Vilaftanca des
desempre i més amb la divisid
provincial del 1833; ho fa en
bage 3 raons dactiviear econde
mica i de poblact —una mena
d'exemple de I'enfrontament
entre l'antic régim i la nova
burgesiz- i aconsegueix final-
ment 1 creacid d'un partit ju-
dicial propi amb la particiddel
wilafrangui l'any 1860; entra-
da ja la década seglient un poo-
jects de reforma intenta lassi-
milacit contraria supriming ]
partit judicial vilafrangui, les
"forces wives™ de la vila g'hi
oposen i, contundents, fan
penfir 1a seva veu 3 Madrid,

Els vilanoving tenen la via
maritima, perd per anar a
Barcelona han de passar per
Vilafranca 1 aixd, com va re-
tratar magnificament Albert
Virella, els provoca un miotin
permanent d'enuly, un senti-
ment de subordinacié, quasi
un complex d'hf-ehnriur. el
1850 Magi de Grau ja reclama
un ferrocarril de Tarragona
& Barcelona passant per Vi-
lanova, perd per fer possible
aguesta comunicacid el que
els cal é3 obrir el cami de les
oostes del Garraf: hi trehallen
durant 18 anys, amb interrup-
clons notables, i el desembre
del 1BE0 ja poden anar per car-
retera de Sitges a Barcelona,
un any després poden fer el
irzjecte en ferrpcarril. L'altre
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somni del gue hem de dir al-
Euna cosa &5, evidentment,
el d"unir les dues capitals pe-
nedestnﬂ per wia f-i.-:n':,
un projecte centenari, amb
continuitat cap a Igualada,
que els politics de torn tenen
&l eostuermn de treure del calaix
de forma perislica per presen-
tat-lo com una albernativa de
fuiur.. Després, el well plamol
retorna al calaix, a la carpeta
de temes pendents.

Un decurment d'agost del 1861
e parla de lainvitacid al reii
al ministre de Fament per tal
QU BSEIS0EIXIN & U ACte iman-
gutal dinici dels treballs de la
linia de Martorell a Tarragona,
carni dwnir Barcelona amb Sa-
ragoesa. La memibria -llegida el
febrer de 1862 a la junta d'acci-
onistes de la “Sociedad de Los
Ferrocarriles de Tarragona a
Martorell y Barcelona ™ expli-
ca gque les ohres han de durar
30 megos | guedar en estat
d'explotacio el 30 de juny de
1864, es comenta també e]
fet gque Igualada pot guedar
aillada entre aquests linia i la
de Marress a Liebda, de forma
que torma a sertic el tema de
la linia de la costa a Pinterior §
es parla d'una comnexio entre
Tgualada | Sant Sadurmni.

La junta d'accionistes de fie-
brer del 1863 sTussabenta gue
en un any de construccid hi
han teeballat 2385 homes,
amb 293 catros i 43 cavalle-
ries; entre la mh d'obra hi
han participar 500 soldats de
Vexépcit quan ham falvar ere-
balladors perqué han hagut
danara collis. Es comenta que
hi ha un dnic tinel, que ja &5
peeforat | que la linia tindrk
connexit amb Madrid i Ala-
cant per Almansa, Valéncia,
Castelld i Tarragons; conne-
xit amb Saragossa per Lleida,
Montblanc, Reus 1 Tarragona;
enllac amb ka linia de Pest per
Girona, que arribari al Pirinen
i connectard amb les l{njes
franceses 1, inalment, comp-
tari amb &l somiat enllag amb

Ignalada. Sabem també que el
1863 van treballar en la cons-
truccid 3.523 persones i gue
¢l desembre de 1964 una lo-
COMOCor ja va poder recdrer
la mapor part de ka linka,

Tnauguracio
Lainanguracis el 15 d'abril del
1865 va consistir en un recor-
regut de Barcelona a Tarrago-
na de l'exdiputat Pascual Ma-
daz, comwidat per 'empresa
Deesprés de I'estacio del Ven-
drell la segiient parada era
Tarredembarra. L'any 1886,
la "Compafiia de Ferrocarril
de Tarragona a Barcelona ¥
Francia” (T.E.E.} abaorbeix la
"Compafiia de las Ferrocarri-
les Dhirectos de Madnd y Zars-
goza A Barcelona 5.4 Unany
després, el 1887, es va inao-
gurar Festacia de Sant Viceng
de Calders que fa possible en-
llagar 1a linia interior amb la
de la costa, que llavors anava
fins a l'estacio de la Bordeta, a
Barcelona.
Inicialment sortien dos trens,
un il mari i Faltre a la tarda,
cap a Barcelona | altres dos
cap a Tarragona, perd el juli-
ol daguel] mateix primer any
1855 Ia fregiencia ja s'havia
augmentat a guatre en cada
direccif, tof i que unes serma-
nes despres es va reduir a tres.,
D'entre les dades estadisti-
gues que es conserven cal re-
marcar el notable pas de trens
de besriar en unitars formades
fins 1 tot per 17 vagons, dues
uines | dos frens. Tampoc
hi fakta e] transport de soldats
de la caserna de Vilafranca, el
iTen és la gran novecat, cal vi-
atjar | Eransportar.
Inicialment, 3 xerxa ferromia-
ria, &ta estesa amb aportacions
de capital privat, Mowvaserfins
Famy 1941, que en lestat que
estaven les Companyies en no
poder fer front a b modemic-
zacid de les infraestmactures,
guean &5 va crear la Renfe (Red
Macional de Ferrocarriles Es-
pafiobes], que va agnupar tota

la xarxa amb via dampla es-
panyol (1668 mm) 1 també
de via estreta. Mes endavant
o5 crea FEVE (Ferrecarmiles de
Via Estrecha) que agrupava la
zarxa de 1000 mm d'amplada
de wia,

Pal quie fa al nostre recorregut
entre Tarragoena i Martorell,
la constraccd la va dar a ter-
me l'empresa “Caminos de
Hierro del Centro™ (CH.C.) a
Pany 1861. El dia 9 de febrer
hi ha el canvi de denomina-
cid spcial, ampliacid de capi-
tal | pressupost per allargar
el ferrocarri] de Martarell a
Tarragona. L'empresa passa
a anomenar-se des d'aguesta
data " Sociedsd de los Ferra-
carriles de Tarragons a Marto-
rell ¥ Barcelona™ (T.M.B.). Se-
gons dades de 1"escriprura de
constitucko, bes obres d'aquest
LTam estan pressupostades
en “80.105,234 reales”. La
T.MLB. és absorbida el 10 de
desembre de 1875 amb una
nowa constitucid d'una sod-
etak que seria la “Compafia
del Ferrocarril de Tarragona a
Barcelona ¥ Francia® (T.B.FL
Aleshores, una gran potent
companyia del fernocarril, ka
M.Z.A. (Compafia de los Fer-
rocarriles de Madrid a Zaraga-
za y Alicante) es fusiona ] 17
de gener de 1820 amb B TRE
Esel 24 de gener de 1941 quan
s naclonalitzen les empreses
privades i passen en mans de
la Renfe

Pero seguint directrins eu-
ropees, I'l de gener de 2005
Renfe desapareix i neixen
dues noves empreses estatals,
Eenfe Operadora, qui gestio-

‘nara el matenial mobal, 1 Adif

(administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias), qui
gestionard la xarxa i les esta-
cions, El nostre tram ha estat
gestionat fins ara per un total
de 7 emnpreses.

Fel que fa a les estacions del
recorregut, inicialment eren
un tocal d° 11: Tarragona, Al-
tafulla, Torredembarra, el

s

Vendrell, lArboc, Santa Mar-
garida i els Monjos, Vilafran-
ca del Penedés, la Granada,
Sant Sadumi 4'Anoia, Gelida
iMartorell

Tarragona ja disposava d'esta-
cid ferroviiria (16/09/1956)
entre la ciutat romana | Beus
Pel que fa a Martorell, ja te-
nia una eFtacid, inaugura-
da el 26/06/185%, que des
d'aquest indret unia la ciutat
de Barcelona.

Ties capitals catalanes queds-
ven sense unid per ferrocarril,
Tarragona i Barcelona. 5i bé el
TeCorrefut per la costa era mes
curt, la proposta per la linia de
l'interior wa poanyar a favor
dels intents desesperats dels
vilanovine, que buscaven per
la costa unir Barcelona amb

Tarragona. .
Lany 1881, amb l'arnbada
del ferrecarril a Vilanova i la
Geltria, la xarxa en direcsida
Tarragona e2 duplica Aixh =i,
aquesta oo va en direccid a
Tarragoma sind que el projec-
ke &5 per anar a Valls,

dia 31°01/1883 arriba el fer-
rocarril a Valle, en mans de la
"Compaiiia Andnima de los
Eerrocartiles Directos de ba-
dnd ¥ Zaragosa a Barcelona®,
Des d'agquesta daca, &n un in-
dret proper a I'actual estacid
de Sant Viceng de Calders, les
dues linies #3 creuaven, una
anava per dale i Faltra per sota.

-
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Lany 1887, un cop la "Com-
pafiia de los Ferrocarmles Di-
rectos de Madrid v Zaragoza
a Barcelona™ va ser absorbida
per la TEF., el 24 dabril de
1847, s'inaugurava Mestacid de
Sant Vicens de Calders. La Ii-
nia del Tarragoma a Martorel],
amb wna Neugera modificacis
del tragat original, passaria
per la nova estacio, D'onze es-
tacionsinicials, ara al tramen
gumava una de més. Mentre
al segle XIX hi havia aquests
canvig, al segle X n'hi hawvia
un de now: el dia 25/3/1958
eTa inawgurat un baixador, el
de Lavern-Subirats
Inicialment tot el recorregur
entre Tarragona i Martorell
era de via tinica. Amb el pas
del temps i amb ] nombre
de moves circulac ons, la xar-
xa va haver de duplicar-se,
Entre els anys 1926 i 1930, la
Segona via arribeva entre Tar-
ragona i Sant Viceng de Cal-
ders. Mo va passar ]l mateix
amb la linja de Pinterior, en-
tre Sant Vicens 1 Martorell, ja
que a la prictica aquest tram
£5 Va CONVETTr en un tram de
segona. La via de la costa va
agafar molt més protagonis-
me. A principis dels anyz 80
varen comengar bes obres, pet
duplicar la via entre Marto-
el 1 Sant Vicens de Calders,
A mitjans de la década entre
als 801 90, ja es va poder cir-
cubar en doble via

Pel que fa als trens, les po-
meres locomotores eren de
vapar, el e carburant era el
carbe. Mdée endavant va arei-
bar la combustic del gas-oil
i el fuel. Hi hawvia moloes lo-
comotores de vapor gue vam
ser fuelitzades i wan debear de
cremar carbd, substituint-la
pel fuel. Amb Pelectrificacid
de la xarxa, va desaparéixes
l'encant que tenien aguelles
velles locormotores gue trefen
fum per una xemeneia, Tam-
I aquest tram entre Tarrago-
na 1| Martorell va tenir does
velocicars a Fhora de "electri-
ficacio, Entre Tarmmagona i Sant
Vicene de Calders, el dia 26 de
jamy de 1956, circulava ja la
primera locomotora eléctrica
50TE Una catenaria a 3.000 W
En camyi &l tram eptre Sane Vi-
ceny; deCaldersi Martonell, no
&'lea trobat La data exacta gue
Va [ESSAT per pIimer Lop una
Iocemaotora eléctrica. Alxo &,
va ser entre el mes de febrer i
el dia 3 de makg de 'any 1957,
També podriem parlar del
material mobil gue ha crca-
lat. Perivas molt dificil feruna
Ihsta que pugui personalitzar
&l tram enitre Tarragona i Mar-
torell Des de les companyies
privades que wan gestionar
inicialment la xarxa i fins a
Pactualitat amb Renfe Ope-
radora, la lista &5 molt arga
iwvariada, ha passat de tor per
ACLIESEES VIES,




